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TURKIYE KARTING SAMPiYONASI

Turkiye Karting Kategori Sampiyonalari:

Ulusal Karting Talimati’'nda ilan edildigi sekliyle Tirkiye
Karting Sampiyonasi’'na dahil yarigsmalardan aldigi
puanlarlarla kategorilerinde sezon sonunda en ylksek
puana sahip surucdler;

“Turkiye Karting Mini Kategori Sampiyonu”
“Tirkiye Karting ICAJ Kategori $ampiyonu”
“Turkiye Karting ICA Kategori Sampiyonu”

ilan edilirler.

Ulusal Karting Talimati

TOSFED, Turkiye’ de Ulusal Karting Yarigmalarinin
yapilmasi igin, Otomobil Sporlari Yarisma Genel
Kurallari madde 2 geregi, isbu talimat ve bu talimata ek
olarak c¢ikarilacak bdltenler ile Ulusal Karting
Yarigmalarinin yapilmasina izin verir.

isbu talimat TOSFED Yénetim Kurulu tarafindan
onaylanmis olup, 01 Ocak 2008 — 31 Aralik 2008
tarihleri arasinda gecerlidir.

Ulusal Karting Talimati ile ilgili degisiklikler ve
talimatin uygulanmasi

Bu talimat sartlar organizatérler tarafindan aynen
uygulanacaktir.

isbu talimat sartlar (izerinde degisiklik, yorum veya
aclklama sadece TOSFED Spor Kurulu tarafindan
yapllir.

Bu talimat maddelerinin yorumu ile talimat kapsaminda
bulunmayan konularda karar alma hak ve yetkisi,
yarismalar sirasinda, Komiserler Kurulu'na aittir.

Yarismanin akist ile ilgili (6rneg@in parkur ve zamanlama
gibi) degisiklikler Komiserler Kurulu’nun onayi ile resmi
ilan yerlerine asilacak bdltenlerle yapilir.

Biltenler tarih, saat ve sayi icereceklerdir. Biltenler tim
suruculere imza karsihgr dagitiimasi zorunludur.

Sorumluluk

Turkiye Otomobil Sporlari Federasyonu (TOSFED) ile
yarisma  dizenleyen  Organizatér  Kullipler ve
organizasyon lisansina sahip Uglincl kisiler; TOSFED
otomobil sporlari yarisma genel kurallari, bagh ulusal
brang yarisma talimatlari ve diger TOSFED
talimatlarinda yer alan kurallar gercevesinde organize
edilen ve guvenlik tedbirinin alinmis olmasi kosulu ile
yarismalardan  6nce, yarigmalar sirasinda = ve
yarismalardan sonra meydana gelebilecek herhangi bir
kaza halinde gerek yarismacilar, gorevliler gerekse
seyirciler yoninden, 6lim, yaralanma, zarar veya sa-
katliklardan dolayr maddi ve manevi agidan hig bir
sekilde sorumlu tutulamazlar.

Yarigsmaci ve slrlcller yarigmaya kayit yaptirmakla, bu
talimat ve ilgili diger tim kurallari okumus, anlamis ve
uygulayacaklarini kabul etmis sayilirlar.

ORGANIZASYON

TOSFED gegerli organizatdr lisansina kullpler ve
Uclncl sahislar asgari middetlere uymak ve ulusal
sampiyona igin takvimlerini onaylatmak sartiyla,

dizenleyecekleri yarigmalarin yarisma
yonetmeliklerini TOSFED tarafindan  6ngdriilen
ornede uygun ve onayl olarak yayinlarlar.

Organizatér, TOSFED onayl icin  basvurusu

esnasinda; parkuru, seyirci noktalarini, zaman
cizelgesini ve glivenlik semasini da onaylattiracaktir.

Yarigsmalara katilabilir kartlar

e Tirkiye Karting Sampiyonasi ve Mahalli
Sampiyonalar, Mini, ICA-J ve ICA kategori olmak
Uzere Ug grupta kosulurlar.

e Homologasyonu devam eden, interkontinental- A-
Junior (ICA-J), CIK-FIA interkontinental-A (ICA)teknik
kurallarina uyan saseler, asagida aciklandiklari
sekilleriyle  Mini, ICA-J ve ICA kategorilerde
yarigabilirler.

Tiim kategoriler icin gecerli genel kurallar :

o Agirliklar

Kategoriler icin belirtilen agirliklar asgaridir, toleransi
yoktur. Kilo tamamlamak igin kullanilacak agirliklar
kati bloklar olacak, her biri sase ve/veya koltuga capi
en az 6 mm olan 2 adet civata ile ve alet kullanmadan
sOkllemeyecek sekilde monte edilecektir.

e Motor
Motorlar,homologasyon fisinde belirtile dlgiilere sadik
kalinmasi sartiyla modifiye edilebilir.

o Atesleme

CIK-FIA tarafindan homologe edilmis analog tip
olmali, dijital olmamalidir. Sistem sabit atesleme
dereceli olmaldir. (Yarig sirasinda manuel veya
otomatik avans ayari olmamalidir). Yarigsma
Komiserlerinin karari ile atesleme sistemi ayni tip
atesleme sistemi ile degistirilebilir.

e Yakit
Kullanilacak yakit Turkiye'de ticari olarak satilan
benzindir.

e Telsiz haberlesme
Yarigma sirasinda surtict ile her tirli telsiz
haberlesme yasaktir.

o Veri alig verisi
Yarisma sirasinda kart ile her turlu telsiz veri alig
verigi yasaktir.

e Yarisma oncesi ve yarisma esnasinda herhangi bir
tip lastik isiticisi kullanilamaz.

e Devir sayagclari, I1sI gostergeleri ve kronometreler,

glvenligi tehdit etmedikleri ve aracin herhangi bir
Uinitesine tesir etmedikleri miiddetge kullanilabilirler.
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2.1.1 Mini Kategori

Mini Kategorinin CIK-FIA tanimlamasi olmayip,
asagidaki kurallara uygun olmalari gerekir.

Mini Kategori Turkiye Sampiyonasi IAME/Parilla Swift
60 cc mini motor ile yapilacaktir.

Mahalli sampiyonalarda sadece |IAME/Parilla, Gazelle
60 ve Comer S 60 motorlar kullanilabilir.

e Yas sinir 1 7ile 12 yas arasidir

Yarigacaklari sezonun herhangi bir tarihinde 7.
yaglarindan giin almis veya alacak surtcller, 12.
yaglarini  doldurduklari sezonun sonuna kadar Mini
Kategoride yarigabilirler.

o Olgiler

Azami genislik Serbest
Azami uzunluk  : 1650 mm
Sase boru gapi 28 mm

e Mahalli sampiyonalarda kullanilacak olan IAME/Parilla
Gazelle 60ve ve Comer S 60 motorda kisitlamalar:

- Motorun butln pargalari orijinal olacaktir.

- Zimparalama, taslama ve/veya herhangi bir sekilde
metal yontulmasi dahil her tirli modifikasyon yasaktir.

- Kisitlamalar ile ilgili detayh bilgi EK-5 de verilmigtir.

- Manuel kontrollu jigle kullanilabilir.

- Yagmurda yapilan yariglarda karburatér hava giris
filtresi ilave bir koruyucu ile korunabilir.

e Jantlar
Tek veya iki parga hafif alasim olabilirler. Poryalar
jantlara entegre veya ayri olabilirler.

o Lastikler

Maxis Rookie Yellow

On : 10x4.00-5

Arka: 11x5.00-5

Yagmurda da ayni lastikler kullanilacaktir.

o Agirhk
Turkiye Sampiyonasi : Kart ve tam yarig ekipmanl
sirlicl dahil asgari 105 kg.

Mahalli sampiyona: Kart ve tam yarig ekipmanh siricu
dahil

Comer S60 motor - asgari 95 kg

Swift ve Gazella motor - asgari 105 kg

e Fren sistemi mekanik veya hidrolik olabilir.

Hidrolik fren sisteminde pedal ve pompa/pompalar
arasindaki baglanti ¢ift olmalidir. Mekanik fren
sisteminde ise fren teli ¢ift olmalidir.

2.1.2 ICA-J ve ICA Kategoriler icin gegerli kurallar :
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e Frenler

Frenler CIK-FIA tarafindan homologe edilmis, hidrolik
kumandali olmalidir. Pedal ve pompa/pompalar
arasindaki baglanti ¢ift olmalidir. Eger baglanti igin
coklu gelik tel kullaniliyorsa, gelik telin capl en az 1.8
mm olmalidir ve yassi kilit ile sabitlenmelidir.

Frenler her iki arka tekerlekte etkili olmaldir. Karbon
fren disklerin kullanimi yasaktir.

e Silindirin i¢ ylzeyine herhangi bir sertlestirici ve/veya
kaydirici kaplama yapilamaz.

e Piston kollari demir esasl (Ferrous) malzemeden
olacaktir.

e Karburatorler: mini  kategoride kullanilacak
DELLORTO Karbirator PHBG18BS dir.

Gegerli ICA-J veya ICA homologasyonuna sahip her
karburatér her kategoride homologe sayilir.
Karburatére  higbir  degisiklik yapmadan ayar
vidalarina  karigimi  ayarlamayi  kolaylastiracak
degisiklikler yapilabilir.

Her cgesit enjeksiyon sistemi yasaktir. Yasal yakit
disinda her turli yakit ve oksidasyon ajaninin
kullanimi yasaktir.

Karbiratér girisi ile susturucunun (Hava filtresinin)
arasina, direksiyondan manuel kontrollu bir kelebek,
veya benzeri hava giris kisitlayicisi ilave etmek
serbesttir. Bunun igin karblratére herhangi bir
modifikasyon yapmak yasaktir. Yagmurda yapilan
yariglarda karbiratér hava giris filtresi ilave bir
koruyucu ile korunabilir.

e Guriltiyl azaltmak lzere etkin susturucu kullanimi
zorunludur.

Gegerli azami guriltu seviyesi, ortam glriltisi dahil,
103 db/A dir. Olgiim, yarismanin herhangi bir aninda,
10,000 d/d da yapilir.

2.1.3 ICA-J Kategori

ICA-J kategori icin genel olarak CIK-FIA ICA-J,
tanimlamalari gecerli olup, Tirkiye icin farkliliklar
asagida belirtilmistir.

e Yas siniri : 13-15 yas arasidir.

Yarigacaklari sezonun herhangi bir tarihinde 13.
yaslarindan gin almis veya alacak suriculer, 15.
yaslarini doldurduklari sezonun sonuna kadar Junior
Kategoride yarigabilirler.

e Motor

CIK-FIA tarafindan gegerli homologasyona sahip, seri
Uretim, tabii sirkllasyonlu hava sogutmali, “Piston-
port” beslemeli, vites kutusuz ve asagida belirtilen
kurallara uygun olacaktir.

CIK-FIA tarafindan tanimlanmis KF3 motorlar
kullanilabilir. Bakiniz Ek 12.

Homologe motorlarin  pargalari  daima  orijinal
konstriksiyonlarini korumali, homologasyon
formlarindaki fotograf, cizim ve fiziksel Olcilerine
uyum saglamali ve bunlara gore tefrik edilebilmelidir.
Azami silindir hacmi : 100 cc.

Strok : Askari 46 mm — azami 54.5 mm.

Azami egzost acilis agisi : Homologe edilmis strok’a
ve “Technical Drawing No. 10” semasina goére askari
200 mm lik agi olger veya dijital agi Slger ile dlgulur.
Olgiimde kullanilacak piston tepesi ile gémlek arasina
sokulacak parga 0.2 mm kalinlikta olacaktir.

Egzost portlarinin  genisligi,  silindirin  CIK-FIA
homologe edilmis azami i¢ capinin %22.3 inden fazla
olamaz. Bu Olgliye sadece portlarin arasindaki
bélimin (Bolumlerin) genisligi ilave edilir. Portlar,
karsilikll kenarlarinin birbirine esit oldugu geometrik
sekilde olacaktir. Portlarin dérder kdseleri 4mm yari
¢apli veya daha daha az arklardan olugacaktir.



Azami emme agilis agisi : Homologe edilmis strok’a ve “
Technical Drawing No. 10” semasina gore askari 200
mm lik agi lcer veya dijital agi dlger ile Slgulir

Olglimde kullanilacak piston etegi ile gémlek arasina
sokulacak parga 0.2mm kalinlikta olacaktir.

Emme portlarinin genisligi, silindirin CIK-FIA homologe
edilmis azami i¢ gapinin %22.3 {inden fazla olamaz. Bu
Olgye sadece portlarin  arasindaki  bolimin
(Bolumlerin) genisligi ilave edilir.

Emme ve egzost agik kalma derecelerini dogrudan veya
dolayli olarak arttiracak hi¢ bir tadilata misaade
edilmez.

Piston eteg@inin emme portunu kapatmasindan sonra
silindir icine karigim girmesini sagdlayacak higbir
dlizenege ve/veya tadilata misaade edilmez. Buna
(Yine bunlarla sinirl olmamak kaydi ile), krank merkez
hattinin silindir merkez hattina gére kaydiriimasi, piston
tepesinin veya eteginin asimetrik islenmesi, piston
kenarlarinin ve silindirin, portlarinin ihtiyagtan fazla
“Kinimasi” dahildir.

e Karbdurator :

CIK-FIA tarafindan homologe edilmis, merkezden tahrik
milli kelebek tipi olacaktir. Azami venturi gapi 24 mm dir.
Benzin pompasini karter basinci ile irtibatlandirmak igin
karblrator goévdesine 3.25 mm capinda bir delik
acllabilir. Bu sartta, diger karter basing deligi
kullaniimayacak ve sabit olarak kapatilacaktir.

Karburatér kelebegindeki delik, yaglanmayi 6nlemek
amaci ile buydtilebilir. Ancak, birden fazla delik
kullanilamaz. Kelebek vidasi serbesttir.

Karterdeki basing delidi (Benzin pompasi igin) en fazla
3.25mm gapinda olacaktir.

Karbiratériin arka dizlemi ile silindirin merkez aksi
arasindaki mesafe en az 91mm olacaktir (Bu o6lgim
CIK-FIA kriterlerine gbre yapilacaktir). 91 mm i
belirleyen a (Alfa) ve B (Beta) acilari degistirilemez
(Technical Drawing No. 5).

Yanma odasi hacmi en az 12 cc olacaktir. Olgiim 1.
sinif 0.1 cc yi gosteren laboratuar bureti ile yapilacaktir.
Olgiimde kullanilacak sivi 1:1 oranda karigtirilmis
kursunsuz benzin ve 2 zamanl motor yagi olacaktir.
Olglim CIK-FIA kitabinda belitilen “Appendix No. 1b” ye
(EK-1) gore yapilacaktir.

o Buji

Marka ve model serbesttir. Buji silindir kapagina
sikildiginda, bujinin kenarlari en fazla yanma odasindaki
kubbenin tepesi ile ayni hizada veya daha icerde
olacaktir.

Buji olcileri : Dis uzunlugu 18.5 mm, disi M 14x1.25
olacaktir.

Silindir kapagdinin silindir icindeki kenar ytizeylerinin her
yeri ile Ust 6lu noktadaki piston arasinda en az 1.2 mm
mesafe olacaktir.

Her motor icin 1 adet CIK-FIA tarafindan homologe
edilmis egzost kullanilacaktir. [malatinda kullanilan
metal levha kalinlidi en az 0.75 mm olacaktir. Egzost
Uzerinde muhir takilabilecek iki adet sabit halka
bulunacaktir. Egzostlarin agirhgi, 2000 yili 6ncesi
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yapilan homologasyonlarda belirtilenin %90’indan az
olamaz.

SirGcunin normal suris pozisyonunda rahatlikla
kullanabilecegi bir konumda motor durdurma digmesi
bulunmasi mecburidir.

Motor galistirma sistemi (Mars) elektrikli olacaktir. Bu
sistem kart Uzerinde olabilir. Mars halkasi (Dislisi)
manyetik celikten olup debriyaj Unitesine bagh
olacaktir. Mars igin sadece kuru veya jole akiler
kullanilacaktir.

e Debriyaj
Santrifij kavramali ve CIK-FIA tarafindan homologe
edilmis olmaldir.

Santrifllj debriyaj azami 5000 d/d da devreye girecek
sekilde olmaldir ve sirlicisu Uzerinde karti bu
devirde ileri hareket ettirebilmelidir.

Debriyaj, zincire serbesti saglayan aliminyum dékim
bir korumaya haiz olmaldir.

e Jantlar

Tek veya iki parga hafif alagim olabilirler. Poryalar
jantlara entegre veya ayri olabilirler. Jantlarin dig
gemberinde en az 3 adet lastigin kaymasini onleyici
vida bulunmalidir.

o Lastikler: Bakiniz Ek -6

On jant gapi : Azami 5”

On jant genisligi : Azami 135 mm.

Arka jant capi : Azami 5”

Arka jant genisligi : Azami 185 mm.

5” jantlar igin askari dis ¢ap 136.2 mm dir.

Yagmur igin jant ebatlari ayni kalmak Uzere lastik
marka ve hamuru serbesttir.

2008 sezonunun ilk iki yaris hafta sonunda, Medium
lastikler kullanilabilir.

o Agirlik :

Kart ve tam yaris ekipmanlh siriicii dahil askari
135 kg.

Sadece kart, yakitsiz : 65 kg.

o Azami genislik 136 cm olacaktir.

2.1.4 ICA Kategori

ICA kategori igin, genel olarak CIK-FIA ICA
tanimlamalari gegerlidir.

e Uluslararasi yarigmalarda CIK-FIA kurallar kitabi
Ingilizce metni, ICA kural ve tanimlamalari gegerlidir.

e Yas sinin:  Yarigacaklari sezonun herhangi bir
tarihinde 16 yaslarindan giin almis veya alacak, veya
zaten 16 yasini gegcmis surliculer ICA kategoride
yarigabilirler.

e Motor:

CIK-FIA _tarafindan tanimlanmis KF2 motorlar
kullanilabilir. Bakiniz Ek 12

CIK-FIA tarafindan Intercontinental-A da homologe
edilmis, tabii sirkilasyon su veya hava sogutmali
motorlar kullanilabilir.
e Besleme sistemi “Reed Valve” olacaktir ve vites
kutusu kullanilamaz.
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2.2

2.3
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e Su ile sogutma : Sadece silindir ve silindir kapagi igin
gegerlidir. Sadece bir adet radyatdr ve bir adet su
pompasi kullanilabilir. Su pompasi motordan ayri, arka
akstan tahrikli olmalidir. Sadece termostat igin dahili bir
devre kullanilabilir.

e Stroke: en az 48.5mm — en fazla 54.5 mm.

e Homologasyon formunda belirtimis degerlere
bakmaksizin toplam agik egzost agisi en fazla 177
derece olabilir. (Derecelendirilmis dairenin capi en az
200 mm olabilir okuma yoluyla veya dijital cihaz
yoluyla).

e Transfer kanal sayisi: 3 (Ug).

e Karburatér CIK-FIA homologasyonlu kelebek tipi bir
orta milli en fazla venturi ¢gap yuvarlak 24 mm olmak
zorundadir (Diger zaruri olgimler igin, ¢izim No. 7’ye
bakiniz).

e Her bir motor modeli icin egzost borusu CIK-FIA
homologasyonlu olmak zorundadir. Egzost borusu
mihlrleme icin  iki kulak igerir ve CIK-FIA
homologasyon numarasi tasir. Metal tabaka en az 0.75
mm kalinlikta olmak zorundadir ve egzost borusunun
agirhgi homologe agirligin %90’nindan az olmamaldir.
e Agirlik : Kart ve tam yaris ekipmanli slrict dahil
asgari 150 kg.

Sadece kart, yakitsiz : 65 kg.

e Azami genislik 140 cm olacaktir.

e Jantlar : Tek veya iki parga hafif alasim olabilirler.
Poryalar jantlara entegre veya ayri olabilirler. Jantlarin
dis gemberinde en az 3 adet lastigin kaymasini 6nleyici
vida bulunmalidir.

o Lastikler: Bakiniz Ek -6

On jant gapi : Azami 5

On jant genisligi : Azami 135 mm.

Arka jant capi : Azami 5”

Arka jant genigligi : Azami 215 mm.

5” jantlar igin askari dis gap 136.2 mm dir.

Yagmur igin jant ebatlari ayni kalmak Uzere lastik marka
ve hamuru serbesttir.

2008 sezonunun ilk iki yaris hafta sonunda, Medium
lastikler kullanilabilir.

Yarigmalara katilabilir yarigmaci ve siiriiciiler

Yarigmalara katilabilmek icin TOSFED ‘ den “Karting
Yarigmaci Lisansi* ve Karting Suriici Lisansi “
alinmasi mecburidir.

e Endurans yariglar hari¢ gegici lisans uygulamasi
kaldiriimigtir.

Bir Ust kategoriye azami bir yil erken gegmek sadece
TOSFED Spor Kurulu onayityla mimkindr.

e Mabhalli ampiyona ve yarismalar : Turkiye
Sampiyonasi Mini kategoride ilk bes ve ICA-J ile ICA
kategorilerinde ilk Uge giren surtculer bir sonraki sezon
mahalli yarigsmalara katilamazlar.

o Kategori degistiriimesi istisna tegkil eder.

Miiracaat formlari ve kayitlar

Yarigmalara katilmak isteyen, ilgili sezon igin gecerli
TOSFED lisansina sahip yarismacilar, kayit formunu
tam olarak doldurarak en geg yarisma 6ncesi Persembe
glini saat 18.00a kadar yarisma sekretaryasina
ulastirmalidiriar.

Bu tarihten sonra yapilacak kayit miracaatlari higbir
sekilde kabul edilmez.

e Organizatér, ASN onayl almak ve gerekgelerini
belirtmek sartiyla herhangi bir kaydi, reddetme hakkina
sahiptir.
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e Organizator kayit listesini asgari miiddetlere uygun
olarak ilan etmek ve bir kopyasini TOSFED * e faks ile
gondermek zorundadir.

Kayit licreti ve sigorta

Kayit Ucretleri TOSFED tarafindan agiklanmis olan
limitleri asamaz.

Kayit ucreti nakden veya banka havalesi yolu ile
o6denebilir.

Banka havalesi yapildigi takdirde havale dekontu
kayit formu ile birlikte ibraz edilecektir.

Kayit lcretini 6demeyen yarigmacilara start verilmez.

Kayit Ucretlerinin iadesi igin 2008 Yarisma ek
Dizenlemeleri madde 1b’ ye bakiniz.

Ayrica her yarigmaci transponder depozitosu olarak
100 YTL odeyecektir.

Organizator tarafindan yaptirilacak sigorta sadece
yarismacilarin ~ Gglinci  sahislara veya Uglncu
sahislara ait mallara verecekleri hasarlari belli limitler
dahilinde kapsar.

Organizatér  tarafindan  yaptirlacak  sigortanin
gecerliligi yarismanin startinda baslar ve yarismanin
sonunda veya ekibin yarigsmay! terk etmesi veya ihrag
edilmesi durumunda sona erer.

Yarismanin resmi antrenman igerdigi durumlarda
resmi antrenman stireci sigorta kapsami dahilindedir.
Servis araglari ve ekipleri organizator tarafindan
verilen plakalar veya kartlar tasisalar dahi sigorta
kapsami digindadirlar.

Sigorta bedeli kayit Gicreti digindadir.

Reklamlar

TOSFED Yarisma Genel Kurallari madde 41'e

bakiniz.

Giivenlik tedbirleri

o Kart Giivenligi

Kartlarin yarismaya katilmalarina ancak CIK-FIA ve
TOSFED givenlik Standardlarina ve Kurallarina
uygun oldugu hallerde izin verilir. Kartlarin bakimi,
tamamen Kurallar g6z 6niine alinarak, siriiclsiine ve
diger yarigsmacilara bir tehlike arz etmeyecek sekilde
yapiimahdir. Givenlik kurallarina uymayan araglar
yarigmalara katilamazlar.
Uluslararasi yarigmalarda
Uluslararasi Kurallari gegerlidir.

sadece CIK-FIA

e Donanim Giivenligi

Sirtcunin giymesi gerekli donanim:

Gozler igin koruma saglayan kirilmaz koruyuculu
kask. Bitln siniflar icin kasklar asagidaki talimat ve
standardlara uygun olmalidir.

Snell Foundation, 1995-SA, K-98 ve SA2000 (ABD),
British Standards Institution A-type ve A/FR-type
BS6658-85, bitiin diizeltme ve ilaveler dahil (Buylk
Britanya),

SFI Foundation Inc., Ozellik SFI 31.1 ve 31.2 (ABD)

Veya TOSFED onayl mini striici kasklari(mahalli ve
ulusal yarislar igin)
Elleri tamamen 6rten bir gift eldiven.
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Kumas tulumlarin, CIK-FIA tarafindan verilmis CIK-FIA
homologasyon numarasi belirgin bir sekilde goéziken,
homologasyonu olmasi gereklidir. Mahalli ve ulusal
yariglarda mini kategoride TOSFED onayli tulumlarin
kullanimina izin verilmektedir

Tulumlar bitin vicudu, bacaklari ve kollari 6rtmelidir.

Standartlari FIM tarafindan belirlenmis deri tulumlar
kullanilabilir. Uzun pistler igin FIM standartlarina uygun
(motosikletler, 1.2 mm kalinlik), astarsiz deri tulumlar
mecburidir. Astarl oldugu takdirde, astarlar sadece ipek,
pamuk veya “Nomex olabilir.

Botlar ayak bileklerini értmeli ve korumalidir.

Organizasyonla ilgili kurallar

e Organizator kullipler diizenleyecekleri yarismalar igin
her yil Ocak ayinda pist lisansI almak zorundadirlar.

e Pist yarigmalarinin yapilacadi pistler, en az 45 giin
Once, organizator lisansl kullip tarafindan TOSFED’e
bildirilecekti. TOSFED Spor Kurulu vyaris pistinin
glvenligi, haberlesme baglantilari ve yol kalitesini
kontrol edecek ve ilgili yarisma pistinde yarismanin
yapilip yapilamayacagina karar verecektir.

e Tirkiye Sampiyonasi organizasyonu igin, muracaat
eden kulUbln daha 6nce en az bir adet mahalli yarisma
organize etmis olmasi sarti aranir.

e Bu sarti yerine getiren organizatérin Turkiye
Sampiyonasina puan veren yarisma yapabilmesi Spor
Kurulu tarafindan degerlendirilir.

e Tirkiye Karting Sampiyonasina dahil her yarisma
glininde Mini, ICA-J ve ICA kategorilerinde puantaj
acisindan birbirinden bagimsiz ikiser yaris yapilacaktir.
Bu yariglarin her biri;

Mini kategori'de 15 km,
ICA-J'de 20 km,
ICA’'da 25 km

uzunlugunda olacaktir. Tur sayisi pistin uzunluguna
gére hesaplanacak ve s06z konusu mesafenin
tamamlandigi ilk turun sonunda yaris sona erecektir.

e Start duzligu Uzerindeki 1sikl start panosu kuleden
bakildiginda start almakta olan araglarin kalkigi ile ayni
anda izlenebilir pozisyonda olmalidir.

e Sayet bu saglanamiyorsa paralel 1sik sistemi araclarla
ayni anda izlenebilecek sekilde konulmalidir.

e Start 1siklari dort gift kirmizi ve yaninda bir gift turuncu
istktan olugsmalidir. Yarismacilar hareketli veya durarak
start almak Uzere start dizligline geldiklerinde,
prosedur su sekilde isleyecektir:

Kirmizi isiklarin sénmesi: Yarisin start sinyali

Turuncu 1siklarin yanmasi: Ekstra bir formasyon turu
daha atilacaginin sinyali

Start isiklarin gizimi igin, Ek 7’ye bakiniz.

Bilhassa start aninin uygun agiyla videoya alinmasi
tavsiye edilir.

e TOSFED' in pist onayina ragmen yarisma tarihinde
glivenli bulunmayan yarigmalar komiserler karari ile iptal
edilirler.

3.2

3.3
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YARISMA KURALLARI VE YARISMANIN AKISI
Ekipler:

Antrenmanlar, siralama turlari  veya yarisma
esnasinda kendi karti disinda herhangi basgka bir kart
sliren yarismaci ve yerine surdigu yarigmaci
yarigmadan ihrag edilir.

Start siralamasi ve yarisma numaralari:

Kart numaralari, her kategorideki yarismacilarin bir
evvelki sezondaki puan urumuna gore, yeni istirak
edecek vyarismacilara ise bostaki numaralardan
sirayla uygun olarak verilir.

Yarigmacilara verilen bu numaralar bitin sezon
boyunca gegerli olacaktir. Numaralar kartlarin 6n ve
arkalar ile yan karinajlarin tekerlege yakin olan
kismina ve CIK-FIA hikimlerine uygun bigimde
takilacaktir.

Go-Kart numaralarinin zemin renkleri: Plakalar, tim
kategoriler igin sari zemin Uzerine siyah numaralarla
olacaktir.

Go-Kart numaralarinin olglleri ve yerlesimi:Numara
levhalari (zemin) yuvarlak koseli ve kenar uzunlugu
22 cm. olmalidir. Numaralarin yiksekligi asgari 13 -15
cm, eni 2 cm. olacak ve teknik kontrolden 6nce One,
arkaya ve yana konacaktir.

Numara levhalarinin  lzerinde varsa sadece
organizatérin saglayacagi reklamlar yer alabilir.

Bu reklamlarin yuksekligi 5 cm.yi gegemez ve
levhanin alt bélimiinde yer alirlar. Ugiincii bir numara
levhasi da tur sayicisinin gorebilecegi sekilde yana
yerlestirilir.

Siralama turlari  bilgisayar ortamh  1/100 sn.
hassasliktaki elektronik zaman kaydedici cihazlarla
yapilacak ve surucllerin elde ettikleri dereceler
dogrultusunda start siralamasi belirlenecektir.

Zaman tutulmasi:

Zaman elektronik tur sayicilan ile tutulacaktir.
Herhangi bir ariza halinde gbdzetmenler tarafindan
zaman tutulacak ve turlar sayilacaktir.

Bayraklar

San_Seritli_Yesil Bayrak
Hatali kalkis

Mavi Bayrak
Yarigma sirasinda tur bindirilen pilotlara gésterilir.

Sari Bayrak
Pist Ustlinde tehlikeli bir durum var, yavaslayin, ve

onuntizdeki araci yesil bayrak gosterilen cizgiden
gecene kadar gegmeniz yasaktir.

Numara ve turuncu daire bulunan Siyah Bayrak
Yalnizca direktor talimati ile kullanilabilir. Teknik ariza
nedeni ile pite ¢adirlma talimati. Pilot tamirattan
sonra yariga devam edebilir.

Beyaz bayrak
Yavas bir aracin pist tizerinde bulunmasi.

Kirmizi seritli sari bayrak
Kaygan zeminin varligi
sallanir.

surticiye bildiriimek igin

41



‘2008 Ulusal Karting Talimatr’

3.5

3.6

42

Yesil bayrak

Tehlikenin sona erdigini gosterir. Her sari bayrak
gosterildiginde bir sonra ki kulede yesil gosterilmelidir.
Isinma turlari veya deneme turlarinin startini vermek
icinde direktor talimati ile gosterilebilir.

Siyah-beyaz diagonal bayrak ve numara:
Yalnizca direktér talimati ile kullanilabilir.

Numara gosterilen yarigsmaci igin disiplin
oncesinde uyaridir.

cezasli

Numara ve Siyah Bayrak

Sportif olmayan bir davranig sonucu pilotun disiplin
cezasl almasi nedeniyle ve direktér talimati ile start
gizgisinde gosterilir.

Yarigmaci cezaya iligkin karari 6grenmek igin pit alanina
gitmelidir. En ge¢ 3 tur gdsteriimesine ragmen pite
girmeyen sirlcl otomatik olarak o ayaktan ihrag edilir.
Yarigmaya dénmesi veya dénmemesi direktér karari ile
belirlenir.

Kirmizi bayrak
Sadece Yarigma Direktéri kullanabilir.

durduruldugu anlamindadir.
Start gizgisine veya pite dogru cok dikkatli olarak
ilerleyiniz. (Her an durabilecek sekilde ilerleyiniz)

Yarismanin

Siyah — beyaz damali bayrak
Yarigma sonu. Yarigmanin tamamen bittigini gdsterir.

Brifing

Gorevliler ile brifing yarisma direktori tarafindan yapilir.
Komiserler Kurulu da davet edilir. Gézcl, Gozetmen,
Guvenlik Sorumlusu, Teknik Kontrol gorevlileri, yarisma
doktoru, yarismacilarla iligkiler sorumlusu ve pit alani
sorumlularinin da katilmalari gerekir.

Yarisma hakkinda kisaca bilgi verilip, ilk yardim ve acil
yardim konusunda gerekli teknik bilgiler de verilmelidir.
TUm gobzcu ve gozetmenlerin katiimasi ve isim listesini
imzalamalari gerekmektedir.

Yarismacilar ile brifing; Butlin suriiciler igin mecburi
olup Yarigsma Direktori tarafindan yapilacaktir. Yoklama
sonucu brifingde bulunmayan suriiciilere para cezalar
uygulanacak veya Komiserler Kurulu kararina gére start
verilmeyecektir.

Pit Alani ve Tamirat
e Pit alaninin baslama ve bitis cizgileri agik bir sekilde

isaretlenmis  olmali ve bilgilendirme esnasinda
surtculere hatirlatiimalidir.
e Pit alanini  sinirlayan bu gizgilerin disinda

yarismacilarin izin verilen yardimlarin disinda yardim
almalari ihrag nedenidir.

e Pit alani icindeki emniyet seridinin disinda kartin
kullaniimasi, emniyet seridini gegmeden teknik yardim
alinmasi ve emniyet seridinin iggal ediimesi yasaktir.

Bu kurala uyulmamasi Komiserler Kurulu takdirinde
para cezasini gerektirir.

e Higbir pilot pit alani gérevlisinin izni olmadan terk edip
kartiyla piste gtkamaz veya kartini yaris pisti haricindeki
yerlerde kullanamaz. Yarisma direktorinin izni ve
parkurun misait olmasi sarti ile yarisma pistinin disinda
kalan pistte rodaj yapilabilmesi mimkundr.
e Pit alaninda mobilet, motosiklet vs.
yasaktir.

e Pit alanina yarismaci basina toplam lg¢ yardimcinin
girmesine izin verilir.

kullanmak

3.7

e Mini kategori sirlculeri haricinde 12 yasin altindaki
cocuklar pit sahasina giremezler.

e Pit sahasinda sigara igilmesi
durumlarin ihlalinde komiserlerin
cezalari uygulanir.

e Mekaniker ve refakatcilerin davraniglarindan
yarigmacilar sorumludurlar.

yasaktir. Bu
verecegi para

e Yarisma resmi zamanini  aciklamak igin
organizatoriin gorunir bir yerde herkes tarafindan
rahatca okunacak, tercihen dijital bir saat

bulundurmasi tavsiye edilir.

idari ve teknik kontrol

Yarigmacilar araglarinin teknik kontrolini yarisma
yonetmelidinin program bélumiinde belirtilen yer ve
zamanda yaptirmakla ylikiumlidarler.

Komiserler Kurulu'nca gegerli kabul edilmeyen
sebeplerle teknik kontrole ge¢ getirilen kartlar
yarigmaya alinmazlar.

Yarismaci ve suriclinin ayni olmadigi hallerde
yarismaci tizel veya o¢zel kisilige sahip olsa dahi
yarismalarda kendisini temsil edecek temsilcisine her
sezonun basinda vyazili yetki belgesi vermesi
mecburidir.

Aksi takdirde yapilan
alinmayacaklardir.

itraz ve yorumlar dikkate

Gerekli gorllen yarismalarda tim sur(cller araglarina
ait orijinal veya TOSFED onayli homologasyon
fislerini teknik kontrolde ibraz etmek zorundadirlar.
TOSFED onayli homologasyon fisi igin ilgili
yarismadan en ge¢ 30 glin Once TOSFED‘ e
basvurmak gerekir.

Homologasyon figlerini ibraz edemeyen siricller
araglaryla ilgili bir itiraza maruz kaldiklar takdirde hak
iddia edemezler.

e Fotokopi homologasyon figleri TOSFED onayli
olacaktir.

Teknik kontrol esnasinda asagida belirtilen ekipman
yarisma esnasinda her an tespit yapilabilecek sekilde
isaretlenecek veya kaydedilecektir:

e En fazla (i¢ adet motor (ayni marka olmasi sarti
aranmaz, Uglncu motor baska bir suriicl ile ortak
deklare edilebilir.)

e En fazla iki adet sase (ayni marka olmasi sarti
aranmaz)

o Bir takim kuru zemin lastigi

o Bir takim i1slak zemin lastigi

Bu malzemelerin disinda deklare edilmemis malzeme
kullaniimasi yasaktir.

Yarisma esnasinda hasar goéren bir 6n ve/veya bir
arka lastik yarisma direktorini veya yardimcisini
bilgilendirmek suretiyle degistirilebilir.

Ortak deklare edilen tglincti motor haricinde yarisma
esnasinda sirlcller arasinda sase, motor veya lastik
aligverigi yasaktir.

Bu kurala uymayan yarismacilar yarismadan ihrag
edilirler.

e Yaris gliniinde her kategori icin yapilan iki yarisma
arasinda motor revizyonu, ancak teknik kontrol
gorevlisinin izni ile yapilabilir.

e Pit sahasi dahilinde gorevliler takdirinde olmak
lizere siratli kart kullanan siricller para cezasi ile
cezalandirilirlar.
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3.9
3.9.1

Antrenman ve siralama (seeding) turlari

e Siralama turlari 6ncesi verilecek serbest ve resmi
antrenman slresi yarisma programinda belirtilecektir.

e Siralama turlari, Mini, ICA-J ve ICA kategorileri icin en
fazla, ayri ayri iki kez onar dakika olarak yapilir. E§er bir
kategoride katilim 36 yarismacidan fazla ise, en az bir
Komiser gozetiminde cekilis yapilarak mumkinse iki esit
gruba ayrilirlar.

e Sirlcller, kendi kategorileri icin programda belirtilen
zaman dilimi iginde istedikleri zaman piste girebilirler.
Piste giris alaninin sonuna cizilen bir ¢izgiyi gegen her
surici her ne olursa olsun piste girmis sayilir ve

tamamladi§i  turlarin  zamani  tutulur.  Sirtculer
antrenman ve siralama turlari esnasinda pite girip
cikabilirler.

e Bir slrlclinin siralama zamani, varsa iki bolimin
herhangi birinde yaptigi en iyi tur zamandir. Esitlik
halinde ikinci en iyi zamanlara bakilir. Eger yine esitlik
var ise, Uglincli zamanlara, vs. devam eder.

e Siralama turlan igin piste giren bir siricinin
yardimcilar tarafindan itiimesi veya siriicliye yardim
verilmesi yasaktir.

e Pistlere gore olusabilecek degisikliklerde, direktor
tarafindan brifing esnasinda yapilacak pist giris / cikis
tarifleri gegerli olacaktir.

e Kategorilerde siralama derecesi en iyi zamana gore %
10 ‘ dan daha koétl olan surticller yarismada start
alamazlar. Ancak yarismaci sayisi ilgili kategoride 5'in
altindaysa, Komiserler Kurulu karariyla %10’dan daha
yavas olan yarismacilar da start alabilir.

Start

Tum kategoriler icin gecerli genel kurallar

e Yarisma startini beklemekte olan araglarin arka
lastiklerini kaldirarak lastik 1sitmalari yasaktir.

e Herhangi bir nedenle yarisma disi kalan siriciler

araglarini  emniyetli bir yere c¢ekerek, gorevlilerin
talimatlarina uymak suretiyle guvenli bir yere
gecmelidirler.

e Butin surucller mevcut kurallar dahilinde startta
bulunmak  zorundadirlar.  Yarisma  direktori  bir
sirGciinlin sportif veya teknik bir uygunsuziugunu tespit
ettiginde yarismaya baslatmayabilir ya da yarisma
esnasinda durdurabilir.

e Son tur haricinde herhangi bir pilot teknik arizasi
olmasi halinde bayrakla uyarildiktan sonra pite girecek
ve devam etmeden oOnce teknik noksanhgini
giderecektir.

e Sirlculer hicbir sekilde yarismanin aksi
hareket edemezler.

e Gorevliler kartin emniyetli bir yere c¢ekilmesi igin
yardimci olabilirler.

e Pit sahasinin ¢ikisindan itibaren kapal park kurallar
uygulanir ve kartlara yapilacak teknik miidahale kesin
ihrag sebebidir.

e Yarigmalarin start zamanindan 5 dakika 6nce piste
giris kapisi gorevliler tarafindan kapatilir ve higbir kartin
piste girmesine izin veriimez ve zamaninda piste
giremeyen kartlara ilgili ayak icin start verilmez.

e Start mahalline galistirma veya itme amacl olarak kart
bagina Mini ve ICA-J kategoride bir, ICA kategoride en
fazla iki kisinin girmesine izin verilir. Bunun haricinde
her tur teknik yardim alinmasi yasaktir.

yoénde

e Birinci Yaris icin start dizilisi:

Mini, ICA-J ve ICA kategorilerde ayri ayri olmak Uzere
yapilan siralama turlarindaki en iyi derece yapan
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sUriiciye ilk sirada ve start dizliginden sonraki
virajin donuls istikametine gore start hakki verilerek
her sirada iki kart olarak en iyi zamandan en kétu
zamana gore yapilacaktir.

Siralama derecesi alamayan siriiciler en kot
zamandan sonra, yarisma numaralarina gore (kiguk
numara 6nde) arkaya dogru dizilirler.

o Ikinci ayak igin puantaj esasina gére start dizilisi :
Her kategoride (Mini- ICA-J -ICA-) birinci yarigin
sonucuna goére belirlenir. Bu yarnigin start dizilisinde
birinci yaris gibi “pol pozisyonu” uygulamasi yapilir.

e Hatall start alan surticiniin, yaris klasmaninda elde
ettigi dereceye 10 saniye ceza eklenir. Bu ceza,
suriicliye start dizligunde 'Ceza’ tabelasi ile birlikte
numarasinin gosterilmesi vasitasiyla bildirilir.

3.9.2 Kategorilere gore start prosediirleri :

a)

b)

Mini Kategori start prosediirii

Mini kategoride start durarak verilir.

e Start 6ncesi Isinma turunda herhangi bir sekilde
karti arizalanan sirlcuye kartini cgalistirmak ve
starttaki yerini almak igin diger araclar yerlerini
aldiktan sonra iki dakika sure taninir. Bu sire
icersinde start yerini alamayan siricu ilgili ayak igin
yarisma harici kalir.

e Pist lizerinde marsla ve iple galistirma haricinde
teknik midahale ihrag sebebidir. Karti kaldirarak lastik
1sitmak yasaktir.

e Yarisma esnasinda herhangi bir sebeple duran ve
galismayan Mini kartlarin tamamen gézetmen veya
direktor takdirine birakilmig olarak diger sirticiiler igin
tehlike olusturmadigi muiddetge tekrar galistiriimasi
veya caligiyorsa piste sokulmasi yalnizca gérevlilerin
yardimi ile yapilabilir. Gorevliler disinda herhangi bir
kisinin yardim etmesi ilgili stirliciiniin kosulan ayaktan
ihracini getirir.

Ozellikle yarigmanin ideal gizgisi (izerinde veya dar
virajlarda kart itiimesine, ihrag sebebidir.

e Araclar 1sinma turundan sonra start dizligundeki
yerlerini alirlar.  Kirmizi 1giklar séndiginde yaris
baslar. Eger turuncu isiklar yanarsa ekstradan bir
formasyon turu daha atilir.

ICA-J kategori start prosediirii

Start gorevlisi hazir oldugunda kartlara asgari bir
formasyon turu yaptirmak tzere yesil bayrak sallanir.

Bu formasyon turu esnasinda siriculer kendi yerlerini
korumak zorundadiriar.

Formasyon turu esnasinda, start noktasinda motoru
stop eden aracin motoru bir mekaniker tarafindan
tekrar gahistirilir, tim diger strtculerin gegmesinden
sonra bu siriicli en arkadan start almak lizere start
mahalline hareket eder.

Start cizgisinden 6nce konulmus olan kirmizi ikaz
cizgisine araglar 2 hat halinde start pozisyonlarini
koruyarak ve hizlanmadan gelmek
mecburiyetindedirler. Kirmizi gizgiden itibaren start
gizgisine kadar araclar higbir gekilde Dbirbirini
gegemez. Start pozisyonunu kaybeden araglar kirmizi
gizgiden 6nce kendi yerlerini alabilirler. Bu uygulama
brifingte yarisma  direktori  tarafindan pilotlara
aciklanacaktir. Kirmizi igiklarin  sénmesi ile start
verilir. Eger turuncu isiklar yanarsa ekstradan 1
formasyon turu daha atilir.
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c)

d)
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Start gizgisinden 25 metre 6nceki sari gizgi gegilmeden
herhangi bir sekilde hizlanmak yasaktir. Sari cizginin
baslangic¢ yeri kenarlara konulacak koni ile belirtilir. Bu
¢izginin gegisi gorevliler tarafindan izlenecek ve kendine
avantaj saglamak amaciyla start pozisyonunu terk eden
surtcinln, yarig klasmaninda elde ettigi dereceye 10
saniye ceza eklenir. Bu ceza, sirlicliye start dizliigiinde
'Ceza’ tabelasi ile birlikte numarasinin gosterilmesi
vasitasiyla bildirilir.

Yarisma esnasinda start verildikten sonra ICA-J
kategoride stop eden Kkart tekrar calistirlamaz ve
yarisma harici kalir.

ICA kategori start prosediirii

Start gorevlisinin yesil bayrak ile baslama sinyalinden
itibaren yarismacilar start formasyonunda kabul edilirler
ve kesinlikle herhangi bir yardim alamazlar.

Bu andan itibaren disaridan alinacak herhangi bir
yardim yarigsmanin ilgili ayagindan ihrag cezasi ile
cezalandirilir.

Start esnasinda siricilerin alacagl yardim sadece
kartlarinin en fazla iki kisi tarafindan ICA kategori itme
bélgesinde itiimesi ile kisithdir. Itme bélgesi start
cizgisinden sonraki sari ¢izgiye kadar olan bolgedir.

Itme bolgesi icinde yardimcilar tarafindan
calistinlamayan kartlar derhal emniyete alinacak ve
yarismay! terk edeceklerdir.

e Start prosedirii uygulanmaya baslandiktan sonra
yarigma sartlari uygulanir.

Sdricllere hareketli start uygulamasi dncesi en az bir
tur formasyon turu hakki taninacaktir.

Start cizgisinden ©nce konulmus olan kirmizi ikaz
Gizgisine araglar 2 hat halinde start pozisyonlarini
koruyarak ve hizlanmadan gelmek mecburiyetindedirler.
Kirmizi gizgiden itibaren start gizgisine kadar araglar
higbir sekilde birbirini gegemez. Start pozisyonunu
kaybeden araglar kirmizi gizgiden énce kendi yerlerini
alabilirler. Bu uygulama brifingte yarisma direktord
tarafindan pilotlara aciklanacaktir. Kirmizi isiklarin
sénmesi ile start verilir. Eger turuncu isiklar yanarsa
ekstradan 1 formasyon turu daha atihr.

Start gizgisinden 25 metre onceki sari gizgi gegilmeden
herhangi bir sekilde hizlanmak yasaktir. Sari gizginin
baslangic yeri kenarlara konulacak koni ile belirtilir. Bu
¢izginin gegisi gorevliler tarafindan izlenecek ve kendine
avantaj saglamak amaciyla start pozisyonunu terk eden
surtcinin, yarig klasmaninda elde ettigi dereceye 10
saniye ceza eklenir. Bu ceza, sirlicliye start diizliigiinde
‘Ceza’ tabelasi ile birlikte numarasinin gdsteriimesi
vasitasiyla bildirilir.

Yarigma esnasinda start verildikten sonra
ICAkategoride stop eden kart tekrar calistirlamaz ve
yarisma harici kalir.

e Yarigsma esnasinda herhangi bir sebepten dolayi stop
eden arag sadece surlicist tarafindan tekrar
calistinlabilir. Bu durumda siriict diger suriculere
tehlike arz etmeyecek sekilde iterek calistirmayi
deneyebilir. Bu denemenin suresi hakkinda verilecek
izin gbézetmen veya direktor inisiyatifindedir.

e Ozellikle yarismanin ideal cizgisi lizerinde veya dar
virajlarda kart itiimesi, ihrag sebebidir.

ICA-J ve ICA Kategori formasyon turlarn :

Formasyon turu esnasinda start yerini korumak
sirlclinin kendi sorumlulugundadir ve start gorevlisi
surtculerin yerlerinin korunamadigi durumlarda ilave bir
tur vermek mecburiyetinde degildir.

Formasyon baslangicindaki yerini kaybeden siricu
yerini almay! sadece startan 6nceki kirmizi gizgiye
kadar deneyebilir.

Bu kismin tarifi direktér tarafindan brifing esnasinda
aclkca belirtilecektir.

Herhangi bir siriici herhangi bir nedenle 1sinma turu
esnasinda durursa tekrar harekete gegmeden once
toplu halde giden bitun kartlarin kendisini gegmesini
bekleyecektir.

Yolda kalan suriici daha sonra devam etme imkanina
sahip ise grubun en arkasindan devam edecek ve
eski yerini almay! higbir sekilde denemeyecek ve en
arkadan start alacaktir. Ancak bu esnada diger
surlictler start almis ve lider arag yavas giden araci
yakalarsa yavas giden bu arag siyah bayrak ile ihrag
edilir.

Formasyon turunda pozisyonunu kaybeden suricu
kirmizi gizgiye kadar yerini geri alamayip, gizgiden
sonra eski yerini almak icin caba g0sterirse
surlicinin yaris klasmaninda elde ettigi dereceye 10
saniye ceza eklenir. Bu ceza, slrlclye start
dizliginde 'Ceza’ tabelasi ile birlikte numarasinin
g6sterilmesi vasitasiyla bildirilir.

Ayni sekilde herhangi bir siricli stop etmeden
herhangi bir sebeple yavaslamis ve arkaya dismis
ise kirmizi gigiden sonra bulundugu yerini muhafaza
edecek ve ©ne gegip eski yerini almayi
denemeyecektir.

Bunun da cezasi yarigs klasmaninda elde ettigi
dereceye 10 saniye eklemektir.

Ancak start gorevlisi herhangi bir slrlctnun baska bir
slrlich yuzunden yerini kaybettigi kanaatine varirsa
1sinma turunu durdurabilir ve start prosedurtini tekrar
edebilir.

Pistin disinda bir yol kullanarak yerini kazanmaya
calismak yasaktir, cezasi ihragtir.

3.9.3 Tamamlanamayan yarigsmalar :

Yarigsmanin Durdurulmasi:

Herhangi bir kaza, guvenlik veya baska bir nedenle
yarismanin  durdurulmasi  gerektiginde  Yarisma
Direktorl tarafindan start noktasinda kirmizi bayrak
gosterilecektir.

Direktor talimatiyla ayni anda pistteki tim kontrol
noktalarindaki gbézetmenler kirmizi bayrak gostererek
yarigin durduruldugu isaretini vereceklerdir.

Bu bayraklar gosterildiginde yarismacilar yarismayi
derhal birakarak ve birbirlerini  gegmeyerek
gorevlilerin dur ikazina hazir vaziyette, ellerini havaya
kaldirarak ¢ok dusuk bir hizla start noktasina
geleceklerdir.

Bu sirada yarismacilar Yarigma Direktorinin talimati
olmadan kartlarina servis alamazlar.

Yarismanin durdurulmasi sonucunda:

a) Yarisin %75’i tamamlanmis ise, yarigin sonucu bir
onceki turun finis sirasina gore ilan edilecektir.

b) %75 tamamlanmamis ise yarigin durduruldugu
turdan 1 6nceki turun siralamasi esas alinarak tekrar
strat verilir ve kalan tur sayisi Gzerinden yaris kosulur.
Bu durumda klasman her iki bélimde elde edilen
zamanlarin toplanmasiyla elde edilen sonuglara gére
yapilhr.
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c) Egder yans ilk 2 tur igerisinde durdurulursa yaris
tekrarlanir ve yeniden start verilir.

Finis, finis kapal parki ve son teknik kontrol
Yarigsmayl tamamlayan araglar finisten sonra itiraz
sliresinin sonuna (neticelerin kesinlesmesine) kadar
kapali parka alinacaklardir.

Sirlculer araglarini kapali park sahasina biraktiktan
sonra bu alani terk edecek ve ekipten hi¢c kimse izin
almadan tekrar igeriye giremeyecektir.

Kapali park kurallarinin ihlali ihrag ile sonuglanir.

Genel klasmanda dereceye giren araglardan Komiserler
Kurulu karari Uzerine uygun goérdlenler, en az bir
komiserin esliginde programda belirtilen saat ve yerde
son teknik kontrole tabi tutulabilirler.

CEZALAR

Yarigma esnasinda arkasindaki aracin éninde zig zag
yaparak ¢izgi degistirdigi veya kasti olarak baskalarina
carptigi tespit edilen siricller direktor tarafindan ihtar
edilir veya yarig klasmaninda elde ettigi dereceye 10
saniye ceza eklenir. Bu ceza, siricuye start duzliginde
‘Ceza’ tabelas ile birlikte numarasinin gosterilmesi
vasitasiyla bildirilir.

Birinci ihtardan veya 10 saniye cezasindan sonra
verilecek ceza ilgili yaristan ihragtir

Gorevliler tarafindan degerlendirilecek “kasti garpma”
tabirinin tanimlamasi:

e \iraj iclerinde ondeki araci yol disina gikartmak
amaclyla vurmak.

e Arkadan gelen aracin, 6ndeki araca mesafesi
olmasina ragmen (esit suratle giderken olan dokunmalar
harig) bu mesafeyi hizla kapatip vurmak.

e Yan yana gitmekte olan aracin digerine kasti olarak
Gizerine direksiyon kirarak vurmasi.

Tekrari halinde sportmenlige aykiri sirls tarzini devam
ettiren surucilere direktdér raporunda belirtiimesi halinde
Spor Kurulu tarafindan uygun gorllecek cezalar
verilecektir. Bir ihlale karigsan slrlcu yaris bitiminden
itibaren 30 dakika sureyle pistten izinsiz ayrilamaz.
ICA-J ve ICA Kategori yarigsmalari sirasinda piste
gozetmen ve yarisma gorevlilerinin disinda hi¢ kimse
giremez. Mekanigi veya takim gorevlilerinden piste giren
yarismaciya;

1. sefer ihtar,
2. sefer 100 YTL para,
3. sefer ise yarismadan ihrag cezasi verilir.

1) Antrenman, siralama turlari veya yarisma sirasinda
finis bayragr gorlip de pite girmeyen yarismaciya
Komiserler Kurulu’'nun éngdrecedi cezalar uygulanir.

2) Teknik nedenlerle yarismada tehlike yaratan araclar
pite alinir ve sorun giderildikten sonra tekrar piste
cilkmasina izin verilir.

3) Herhangi bir sebepten kendisine
gosterilen yarigmaci bayragin
gosterilmesinden itibaren 3 tur iginde pite girmedigi
taktirde o vyaristan ihrag edilir. Siyah bayrak goren
sirGci 3 tur icinde igeri girmeden (zaman
yetersizliginden) damali bayrak gorlrse bu siriclye
komiserler kurulu tarafindan 10 saniye ceza uygulanir.

siyah bayrak
kendisine
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PUANTAJ VE KLASMAN

Her sirlici puan alabilmesi igin ayak sonlari finis
bayragini gérmek zorundadir. Finis bayragini
g6remeyen slirlicll o ayakta Tirkiye Sampiyonasi igin
de yarismamis sayilir ve puan alamaz.

Yarigma ayaklari igin klasman:
a) Her ayakta belirlenen tur adedini
tamamlayan surlcu birinci ilan edilir.

ilk 6nce

b) Birinci slricu toplam turu bitirdiginde, arkadan
gelenler, yaptiklar tur adedi ve finisten gegis sirasina
gore klasmanda siralanir.

c) Beher ayak icin verilecek puan TOSFED 2008
Yarigma Ek Dizenlemeleri madde 8 deki 4 no' lu
tabloya goredir.

O glinkd yarigsma igin klasman:

Her kategori icin yapilan iki yarigin toplaminda en
fazla puan alan sirlcl birinci ilan edilir. Diger
sirtictiler de, aldiklari toplam puana gére siralanirlar.
Toplam puan esitlik olmasi durumunda, siralama
turlarinda daha iyi derece elde etmis olan siriici Ust
sirada yer alir.

iTiRAZLAR VE TEMYiz
Itiraz hakki Mini ve ICA-J kategoride yarismaci ve
sUrlicinin ayni oldugu hallerde stirtici vekiline aittir.

Sirlcinin anne veya babasinin haricinde olabilecek
vekili kayit formunda belirtiimedigi takdirde itiraz hakki
kaybolur.

ICA kategoride itiraz hakki yarismaci ve suriiciniin
ayni oldugu hallerde surlctlye aittir.

Her (¢ kategoride de yarigmacinin surici ile ayni
olmadigi hallerde itiraz hakki yarigmaciya aittir.

itraza konu olan aracin belli pargalarinin sokiiliip
yeniden takilmasi gerekiyor ise itiraz sahibi bu
islemler icin spor komiserlerinin takdir edecegi ek bir
depozito ddeyecektir.

TOSFED Yarigma Genel Kurallari bolim IV ve
TOSFED 2008 Yarisma Ek Duzenlemeleri madde 9
uygulanir.

ODULLER VE ODUL TORENI

Para oddlleri ihtiyaridir, ancak birincilere verilecek
para oddlleri yarigmalarin standart kayit tcretlerinden
az olamaz.

Para odlleri, 6dil toreninde nakden 6denecektir.
Genel klasman &dulleri kupa seklinde olacaktir.
Yarigmalarda dagitilacak oddller yarisma
yonetmeliklerinde belirtilecektir.

Odiil térenine katilmayan siiriiciilerin  éddilleri  bir
baskasina verilmez.

Yarigmalarin  6dul térenine katilmayan siriclye,

direktér  raporunda  belirtiimesi  halinde  Spor
Kurulu'nun uygun gorecegi ceza uygulanir.
Sonuglarla ilgili olarak bir itiraz sonrasi temyiz

hakkinin kullanildigi durumlarda sadece klasmanin
ilgili kupalari verilemez, federasyona iletilir.

Odiil alan sporcularin éddllerini sportif kiyafetleri ile
almasi zorunludur.

Yarigsmaci ve sdricllerin - 6dul
beyanat vermeleri yasaktir.

téreni esnasinda
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8- EKLER VE TEKNIK GIZIMLER

EK-1

ICA-J motoru, yanma odasi hacim olgiimii:
* Motoru saseden sokin.
Motorun ortam sicakligina gelmesini bekleyin.
Silindir kapagini s6kin. Bujinin yanma odasli igine ¢ikip

cikmadigini kontrol edin.
Buijiyi sokiin (18.5mm boy kontroliini yapin).
Buji yerine “Technical Drawing No.6” da belirtilen tapayi,
yanma odas! igine tagsmayacak sekilde, aynen 18.5mm
uzunlugundaki bujinin takildig gibi takin.
Pistonun ve silindirin Gst kenarini gres yagdi ile su
gecirmez hale getirin.
Pistonu Ust 6l noktaya getirerek kilitleyin.
Dikkatlice fazla gresi piston Gizerinden temizleyin.
Silindir kapagini yerine yerlestirip imalatginin 6nerdigi
tork ile sikin.
1:1 oranh kursunsuz benzin ve 2 zamanli motor yagi
karigimini biret ile tapanin deliginden, tapanin Ust
ylzeyini islatacak seviyeye kadar silindire doldurun.
Olgiilen hacim eksi tapa i¢c hacmi (2 cc) 12 cc den az
olmamalidir.

*

EK-2
Silindir hacmi olgiimii:

Hacim asagidaki formile gére hesaplanir:

V=r2xpixl veyaV=0.7854 x d* x |

V= Hacim, r= Silindir yar ¢api, pi= 3.1416, |= Strok, d=
Silindir gapl.

EK-3

Karbiirator arka yiiziinden silindir dik eksenine
kadar olan mesafenin ol¢iimii (Technical Drawing
No. 5):

Karbiratérin arka yizinden, karbiratér ekseninde,
piston kenarina kadar olan mesafe mekanik olarak
Olgulir. Bu olgliye asagidaki formil ile hesaplanan 6lgl
ilave edildiginde sonug en az 91 mm olmalidir.

ligili motorun homologasyon figinden azami teorik silindir
capi 6grenilir.

Ilgili motorun homologasyon fisinden Karbiiratér merkez
ekseninin silindir yatay dizlemine olan agisi égrenilir.
silindirin yari capi esas alinip asagidaki formul
kullanilarak teorik silindir i¢ kenari ile silindir dikey
ekseni arasindaki mesafe hesaplanir.

L=r/Cos x°

L= Teorik silindir i¢ kenar ile silindir dikey ekseni
arasindaki mesafe, r= Teorik silindir yari ¢api,
X°= Karburatér merkez ekseninin silindir yatay
diizlemine olan agisi.
* Ornek :
x=15°, r=25.105 mm
L =25.105 L =25.105 L =25.99 mm
Cos 15 0.965926

. Bilgi igin: Cos 15° = 0.9659258263, Cos 17° =
0.9563304756

EK-4

Toleranslar :

* Piston kolu merkez hatt : +/- 0.2 mm

* Monte edilmis motor piston stroku : +/- 0.2 mm
* Sokilmis motor piston stroku :  +/- 0.1 mm

* Atesleme derecesi : +/-2°
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* Olgiiler : <25mm _25-60mm_>60mm
* islenmis pargalar : +/- 0.5 +/-0.8 +/-1.5
* Islenmemis ve
kaynakli pargalar : +/-1 +/-1.5 +/-3
* Butun olguler metrik sistem, cm, mm, kg, derece, vs.
olarak alinir.

Toleranssiz olgiiler (Her zaman, her sart altinda) :
Silindir hacmi.

Azami teorik silindir capi.

Yanma odasi hacmi.

Karbiratér venturi capi.

Agirlik.

Gurdlta seviyesi.

En az 1.2 mm olmasi gereken piston Ust 6lU nokta ile
silindir kapaginin kenari arasinda kalan mesafe.

EK-5

R

Homologasyon fisine sadik kalmak mecburidir.

IAME/Parilla 60 cc Gazelle TaG Mini motoru
kisitlamalari:

- Silindir hacmi: 59.42 cm?, Silindir ¢api: 41.80mm,
Strok: 43.30mm.

- Silindir: Demir gémlekli aluminyum. Butiin portlar
imalatginin  gizimlerine uygun olacak. Hicbir
modifikasyon ve yontmaya misaade edilmez.

- Silindir kapagi: Aluminyumdan mamiil. imalatginin
gizimlerine uygun olacak. Higbir modifikasyona
misaade edilmez.

- Krank kutusu: Aluminyumdan mamiil. imalatginin
cizimlerine uygun olacak. Higbir modifikasyona
misaade edilmez.

- Krank ve piston kolu: Orijinal imalat ve gelik olacak.
imalatginin  gizimlerine uygun olacak. Higbir
modifikasyona miisaade edilmez.

- Rulmanlar: Piston kolu Ust: 12x16x16
Piston kolu alt: 18x24x15
Krank : 20x47x14

- Piston: Piston IAME orijinli olacak, imalatginin
cizimlerine uygun olacak. Hi¢ bir modifikasyona
misaade edilmez.

- Segman: Manyetik metal olacak.

- Debreyaj: IAME orijinli olacak, imalatginin gizimlerine
uygun olacak. Tasarimi kuru santrifij tip olacak.
Hicbir modifikasyona miisaade edilmez.

- Karburator: Tillotson model HL-166B veya HL-352A
olacak ve imalatginin gizimlerine uygun olacak.

- Atesleme: |IAME tarafindan orijinal ekipman olarak
verilmis olacak. Dabhili sarj sistemli, 4 kutuplu Selletra
olacak.

- Emme manifoldu: Kisitlayici monte edilmis orijinal
olacak.

- Egzost manifoldu: Orijinal olacak. imalatginin
gizimlerine uygun olacak.

- Esnek baglanti borusu: Dis radyus takip edilerek
egzost flangindan  susturucunun  genisleyen
bélimindeki ilk kaynaga kadar 410 mm olacak.

- Susturucu: IAME den temin edilmis, teknik 6zellikleri
imalatginin gizimlerine uygun olacaktir.

- Emme susturucusu: Imalatginin gizimlerine uygun
olacaktir. Hicbir modifikasyona miisaade edilmez.

- Pargalar: Butlin pargalar orijinal olacaktir. Higbir
yontma, asindirma ve parlatmaya misaade edilmez.



EK-6 ICA-J ve ICA KATEGORIDE KULLANILACAK

LASTIKLER

CONSTRUCTOR

Neumaticos de Avanzada S.A.
Neumaticos de Avanzada S.A.

Sumitomo Rubber Industries Ltd
Sumitomo Rubber Industries Ltd
Sumitomo Rubber Industries Ltd

Bridgestone Corporation
Bridgestone Corporation
Bridgestone Corporation
Yokohama Rubber Co. Ltd
Yokohama Rubber Co. Ltd
Yokohama Rubber Co. Ltd
Lecont s.r.l.

Lecont s.r.l.

Lecont s.r.l.

Vega S.P.A.

Vega S.P.A.

Vega S.P.A.

Cheng Shin Rubber Ind. Co. Ltd
Cheng Shin Rubber Ind. Co. Ltd

EK-7 START ISIKLARI
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MAKE/MODEL

Pneu Nacarrera 4.60 x10.0 x 5
Pneu Nacarrera 7.10 x 11.0 x 5
Pneu Dunlop Slick 10 x 4.50 - 5
Pneu Dunlop Slick 11 x 6.50 - 5
Pneu Dunlop Slick 11 x7.10 - 5
Pneu Bridgestone DR10 4.5/ 10.0
Pneu Bridgestone DR106.0/ 11.0
Pneu Bridgestone DR107.1/11.0
Pneu Yokohama Advan 4.5 x 10.0
Pneu Yokohama Advan 6.0 x 11.0
Pneu Yokohama Advan 7.1 x 11.0
Pneu LecontH 10x4.50-5

Pneu LecontH 11 x6.50-5

Pneu LecontH 11x7.10-5

Pneu Vega 10 x4.60 - 5

Pneu Vega 11 x6.50 - 5

Pneu Vega 11x7.10-5

Pneu Maxxis M6 11 x 5.50 - 6
Pneu Maxxis M6 11.5x 7.10 - 6

‘2008 Ulusal Karting Talimatr’

TYPE CLASS HOMOL.
NO
Slick hard 7 P10
Slick hard 8 /P10
DDH hard 15 /P10
DDH hard 16 /P10
DDH hard 17 IP10
YKC hard 32 /P10
YKC hard 33 /P10
YKC hard 34 /P10
AAH hard 45 /P10
AAH hard 46 /P10
AAH hard 47 IP10
hard 52 /P10
hard 53 /P10
hard 54 /P10
XH CIK H hard 62 /P10
XH CIK H hard 63 /P10
XH CIK H hard 64 /P10
hard 71 P10
hard 72 P10
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AMMEXES AU REGLEMENT TECHNIQUE
APPENDICES TO THE TECHNICAL REGULATIONS

DESSIN TECHNIQUE N°6 TECHNICAL DRAWING No. 6

6- Insert de bougie 6- Spark piug insert

23.3 +/-0.03

/i\fél
o ("1 T
= @ s
M 14 ;< 1.25 et g 10 1/70‘05 r
+ | o
0.4 x 45°
sl

Volume Insert = pi x 1 x 235 / 4 = 2 cm3/cc

Cotes en/Dimensions in mm

ANNEXES AU REGLEMENT TECHNIQUE
APPENDICES TO THE TECHWICAL REGULATIONS

DESSIN TECHNIQUE N5 TECHNICAL DRAWING No. 5

5-Mesure des 91 mm a I'admission en ICA-]

5- Measurement of the @1 mm inlet in 1CA-7

2c

L

| 4T
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ANNEXES AU REGLEMENT TECHNIQUE
APPENDICES TO THE TECHNICAL REGULATIONS

DESSIN TECHNIQUE N°10

10- Angle moteur ICA-]

MESLURE CORDALE DE LA LUMIERE D'ADMISSION
La largeur maximale est:

Formule: Al=Dxnmx 0,223 + B min

Formule: AZ=D xn x 0,223

D = diamétre théorique masx mum

TECHNICAL DRAWING No. 10
10- ICA-1 timing angle
INLET PORT CHORD WIDTH

The meaxamum width is:

Formule: Al =D xnx0.223 4+ Bmin
Formule: A2 =D xnx0.223

0 = treoretical maximum dlameter

MESURE CORDALE DE LA LUMIERE D'ECHAPPEMENT
La largeur maximale est:

Formule; C1=D x n x 0,223 + E min

Formule: C2=D x v x 0,223

D = diamétre théorique maximum

EXHAUST PORT CHORD WIDTH
Tte maxmum width is:

Formale: C1 =D xnx0.225+ Emin
Formule: €2 =D xnx0.223

D = teoretical maximum dameter

DIAGRAMME B / DIAGRAM B
Diagramme de la lumiére d'admission comparée avec |a course
Diagram of inlet port tiring vs. stroke

b

STROKE-CUGRSE

DIAGRAMME A / DIAGRAM A
Diagr. de la lumiére d'échappement comparée avec la course
Diagrarn of exhaust port timing vs. stroke

Légende/key :
a = angle max. d'ouver-
ture / Max. opening angle

& ar

" Bz

PS5 (80C) Pl {(T0C)
a=2x[B2-(C-46)x04]
Exemple/Example: C = 51 - a= 160°

i C = cowurse / stroke
W Ar o 85 oF

M5 (BOC) P (TDC)

a=2x{100-[92+(C-46)x04]}

Exemple/Example: C=51-ra= 172°
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EK 11 Parilla Swift 60 cc motorun, emme kanalinin silindir merkezine uzakhgi
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EK 12 - Yeni Motorlar igin Ozellikler

KF4 (CIK-FIA Article 18, Genel Yonetmelik)

* Homologe motorun orijinal pargalari Uretimde
kullanilan orijinal haliyle kalmali, pargalarin resim ve
fotograflariyla uyumlu olmali, homologasyon
formunda tanimlanan fiziksel boyutlarda olmali ve
homologasyonda muhurlenen motor izerinde
gorilmelidir.

* Bu regulasyonda, giivenlik nedeniyle, yapiimasina
izin verilmeyen butiin modifikasyonlar yasaklanmistir.
Modifikasyon ile, homologe edilmis orijinal parcalarin
ilk gériniminin, boyutlarinin, resminin ya da
fotograflarinin degistiriimesi kastedilmektedir.

* Basic motorun her g kategoriye de adapte edilebilir
olmasi zorunludur.

* Direkt hareket veren, tek silindirli, 2 zamanli, krank
biyel sistemli CIK-FIA tarafindan homologe edilen bir
motordur.

* Exotik malzeme kullaniimasi yasaktir. Celik ve
aliminyum malzeme zorunludur.

* Yapisal parcalarda CARBON kullaniimasi
yasaklanmisgtir.

* Motor gévdesi ve silindirin aliminyum doékiim olmasi
zorunludur.

* Krank mili, biyel kolu ve piston piminin magnetik
celik olmasi zorunludur.

* Pistonun aliminyum dévme ya da aliminyum
dokim olmasi zorunludur.

* Silindir gdmlegi celik olmahdir.

* Maksimum silindir kapasitesi 125 cc dir.

* Strok en az 54mm, en fazla 54,5mm olmalidir.

* Su sogutmali (Motor gdvdesi, silindir ve silindir
kafasi) entegre su pompali ve dolagimi tek yollu
olmalidir.

* Radyator homologe olmalidir.

* Emme, motor gévdesi veya silindir Uzerine
yerlestirilmis reed valf Gzerinden.

* Homologe edilmis, pndmatik kontrolle agilan,
mekanik olarak kapanan gug siipabina izin verilmigtir.
Elektronik herhangi bir baglanti olmamalidir.

* Supersarj yasaklanmistir.

* Yanma odasi minimum hacmi: 9cc, Ek1 de anlatilan
metotla olgulir.

* Buji : Uretici serbesttir. Bujinin silindir kafasina
vidalanarak sikilan kismi (elektrod hari¢ ) yanma
odas| kubbesinin igine sarkmamalidir.

* Buji yuvasinin dis agma boyu 18,5 mm, vida 6lglsu
M14 x 1,25 tir.

* Zorunlu dengeleme, dengelenmemis krank milinin
ters yonde donduriimesiyle yapilir. Dengeleme
minimum % 25 olmalidir. ( Detay icin homologasyon
regulasyonuna bakilmalidir. Krank milinin sokulerek
disarida kontrol edilebilmesi zorunludur.

* Motor devrine bagli olarak homologe edilmis
degisken atesleme sistemi ile kendi kendine sarj
olabilen akiimlatore izin verilmigtir. Montaj, baglanti,
fonksiyon metodu ve isaretleme, CIK-FIA nin
homologasyon reglilasyonunda tanimlanan ve
listelenen gereklere gore yapilir.

* Motor set edilecegi maksimum devir limiti 14 000
devir/dakikadir.

* Kesinlikle seri Uretilen, samandirali, maksimum
30mm capli ve yuvarlak venturili elektronik baglantisi
olmayan bir karbirator.

* Calistirma (mars) igin elektrik kaynagi araba
lzerinde olmalidir.
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* Sadece mars igin kullanilacak bakimsiz (susuz) aku
zorunludur.

* Sdrlictiniin normal siiris pozisyonunda
kullanabilecegi mars ve stop diigmesi zorunludur.

* Krank milinin bir yarisina ya da volana baglanmis ilk
hareket diski ile homologe edilmis, kavrama agirlikh
santrifij kuru kavrama zorunludur.

- Kavrama agirliklarinin disg ¢api minimum 80mm,

- Minimum agirlik: 800 gr (komple kavrama krank
dislisi ile ilk hareket diski dahil)

* Motor kavramasi maksimum 5000 devir/dakika da
kavramali ve suruclsu Uzerinde olan Karti ileriye
dogru hareket ettirmelidir.

* Santrif(ij kavramay! ortecek fakat kayis ya da zincire
ulagsmayi engellemeyen (Aliminyum ya da plastikten
yapilmis) kullanigh bir koruma takilmasi zorunludur.

* Motorla birlikte homologe edilmis, maksimum sabit
capta, birbirine yaklasan veye birbirinden uzaklasan 6
bdlmeden olusan egzoz ve susturucu. Egzoz saci
kalinhgr minimum 0,9 mm.

* CIK-FIA tarafindan homologe edilmis 23mm capli iki
girigli hava filtresi.

* GUriltu seviyesi 7500-+500devir/dk da 100 dB/A.

* Yakita karistirlacak yaglama yagi miktar % 4 ile
sinirlanmistir.

* Kimyasal emisyon sinir homologasyonla kontrol
altina alinmgtir.

* Tespit : makinanin 30mmx20mm lik diiz bir yiizeyine
takilmig motor numara etiketi:

- Silindirin 6niine

- Karterin yarisi igin, reed kutu yuvasinin Ust tarafina.

KF1 (CIK-FIA Article 21, Ozel Yénetmelik)
Homologe edilmis KF4 motorda asagidaki
degisiklikler yapilacak:

* Homologe edilmis gli¢ sipabina izin verilmigtir.
* Emme ve egzoz diyagramlari serbesttir.

* Portlarin bigimi serbesttir.

* Yanma odasi hacmi serbesttir.

* Motor devri sinir 16000 devir/dakika dir.

* Maksimum 30mm g¢apli, homologe edilmis, kelebek
valfli, 2 ayar vidali karbirator.

* Reed kutusu serbesttir.

* Radyator serbesttir.

* Maksimum16000 devir/dakika &zel limiterli
homologe edilmis atesleme sistemi.

* Egzoz dizayni serbesttir.

* Lastikler : 5”

* Toplam minimum agirlik: TBA

* Kartin minimum agirhgi(Yakitsiz): TBA

KF2 (CIK-FIA Article 20, Ozel Yénetmelik)
Homologe edilmis KF4 motorda asagdidaki
degisiklikler yapilacak:

* Homologe edilmis gli¢ siipabina izin verilmistir.

* Yanma odas! minimum hacmi: 9cc, Ek1 de anlatilan
metotla 6lgulir.

* Motor devri sinirt 15000 devir/dakika dir.

* Maksimum 24mm g¢apli, homologe edilmis, kelebek
valfli, 2 ayar vidal karburator.

* Radyatorler serbesttir.

* Maksimum15000 devir/dakika 6zel limiterli
homologe edilmis atesleme sistemi.

* Lastikler : 5”, homologe edilmis yumusak, orta ve
sert tipler,

* Toplam minimum agirlik: TBA

* Kartin minimum agirhgi(Yakitsiz): TBA
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KF3 (CIK-FIA Article 19, Ozel Yonetmelik)
Homologe edilmis KF4 motorda asagidaki
degisiklikler yapilacak:

* Gug sUipabina izin veriimemistir. Yerine homologe
edilmis bos bir kapak takilacak ya da silindirdeki
yuvasi igslenmemis olacak.

* Egzoz agisi egzoz portlarinda maksimum 170
derece ile sinirlandiriimig olup, teknik regilasyonda
belirtilen sekilde olgulur.

* Motor devri siniri 14000 devir/dakika dir.

* Yanma odasi hacmi minimum 12cc olup Ek 1 de
anlatilan metodla élgulur.

* Ozel tek parca egzoz ( Boyutlar teknik resim no.12
de belirtildigi gibi ) CIK-FIA Sampiyonasi Kupa ve
Trophy igin ihale ile belirlenecek tek bir Uretici
olacaktir.

* Maksimum 20 mm capli, homologe edilmis, kelebek
valfli, 2 ayar vidal karbirator. CIK-FIA $ampiyonasi
Kupa ve Trophy icin ihale ile belirlenecek tek bir
Uretici olacaktir.

* Homologe edilmis radyator.

* Maksimum14000 devir/dakika 6zel limiterli
homologe edilmis atesleme sistemi.

* Lastikler : 5", homologe edilmis, orta ve sert tipler,
* Toplam minimum agirlik: TBA

* Kartin minimum agirhigi(Yakitsiz): TBA



